Kurz gesagt: Der Staats-
veﬂng verpflichtet
Deutschland, bis zur Fertig-
stellung der festen Feh-
marnbeltquerung die be-
sagte Strecke im Bestand zu
elektrifizieren und eine
.ausreichende Eisenbahn-
kapazitat” vorzuhalten. Da
seit dem Raumordnungs-
verfahren von 2014 fest-
steht, dass 55 der 88 Kilome-
ter nicht auf der Bestands-
trasse gebaut werden, wiir-
de diese Zwischenlosung
wegfallen. Weshalb der
zweigleisige Ausbau, der
laut Staatsvertrag spates-
tens sieben Jahre nach der
Tunneleroffnung betriebs-
bereit sein soll, schon zum
‘Tunnelstart fertig sein muss.

.Der Staatsvertrag ist
verpflichtend, aber er ent-
halt  keine Sanktionen,
wenn Deutschland seiner
Verpflichtung nicht nach-
kommt*

i

VON MANUEL BUCHNER
OSTHOLSTEIN. Deutschland
muss eine leistungsstarke
Hinterlandanbindung bauen
fir den 18 Kilometer langen
Schienen- und StraBentunnel
zwischen Fehmarn und Dane-
mark. Doch wie jetzt bekannt
wurde, scheint das Mammut-
projekt iiber 88 Kilometer
Schienentrasse auf einer
Streichliste von Bahnprojek-
tenzustehen. Anfang Dezem-
ber hatte die Bahn auf Feh-
marn noch den offiziellen
Baustart gefeiert, Auf der
Insel rollen langst die Bagger.
Die Hauptarbeiten sollen im
Marz starten. In der Region
sorgt das interne Papier der
Bahn fir Kopfschiitteln und
Verwirrung.

9 Es wird dazu noch
weitere Gesprache mit
Bundesverkehrsminister
Volker Wissing und der
DB geben.

Claus Ruhe Madsen (CDU), Landes-
verkehrsminister

Dass es diese Liste gibt, hat
die Bahn bestétigt. Doch die
Bundestagsabgeordneten fir
Ostholstein, Bettina Hage-
dorn (SPD) und Ingo Gade-
chens (CDU), sind misstrau-
isch. ,Das halte ich nicht fur
glaubwiirdig. Wir haben
einen Staatsvertrag. Das Pro-
jektistunantastbar”, sagt Ga-
dechens in einer ersten Reak-
tion. Die Bahn sei gar nicht le-
gitimiert, iber Wohl und We-
he von Staatsvertraigen zu
entscheiden, betont die Bun-
destagsabgeordnete  Hage-
dorn. Denn zustindig seien
fiir derartige Priorisierungen
allein das Bundesverkehrsmi-
nisterium und der Bundestag,

erklart die Ostholsteinerin,
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Ostholstelns Bundestagsabgeordnete wollen Antworten - Minister Mad?'. ) f

schen Hinterlandanbindung in Gefahr zu sein.

sehr iiberraschend", sagt Jir-
gen Zuch. Als Regionalmana-
ger vertritt er die Belange
Fehmarns und GroBenbrodes
hinsichtlich Belttunnel und
Hinterlandanbindung. Noch
vor Kurzem im Dialogforum
habe die Bahn gesagt, dass
Projekt sei in der Spur. ,Von
Finanzsorgen war da keine
Rede", betont Zuch. Fiirihnist
die Aufnahme des Projekts in
die Diskussion um geplante
Sparmafnahmen der Bahn
vollkommen fehl am Platz.
. Die Strecke ist Teil der trans-
europaxschen Verkehrsachse
und zugleich Landesentwick-
lungsachse. Diese 88 Kilome-
ter haben hochste Prioritat.
Zudem gebe es eine bin-
dende Verpflichtung durch
den Staatsvertrag mit Dane-
mark, bis zur Fertigstellung

des Bomunnels den An-

schluss zu schaffen. ,Wir kén-
nen doch nicht einfach eine
Pause einlegen, weil plotzlich
kein Geld mehr da ist”, sagt
Zuch und fiigt hinzu: Das Pro-
jekt habe sowieso einen ex-
trem ambitionierten Zeitplan
- ,auch ohne zusatzliche Stor-
feuer”.

Zuch fordert fiir die Region:
4 Wir brauchen schnell Klar-
heit, wie es mit dem Projekt
weitergeht - und nicht erst im
Marz, wie von der Bahn ange-
kindigt.” Wirden Planungen
und bauvorbereitende MaB-
nahmen ku:zfrisﬁg gestoppt,
wire das eine unertragliche
‘Hangepartie fiir die Region.
»Am Ende miissen es dann
wieder die Menschen vor Ort
ausbaden, "

Schleswig-Holsteins
Verkehrum!mmr Clai

Madsen htelt ‘

Die Baustelle des Fehmarnbelttunnels in Puttgarden. Wahrend die Danen an der festen Querung bauen, scheint die Fina

antwortlich”, wenn im Zuge
von Investitionskirzungen
bei der DB die Hinterlandan-
bindung zum Fehmarnbelt-
Tunnel nicht rechtzeitig bis
2029 fertiggestellt werden
konnte. Das ware zugleich ein
Schlag gegen die von Berlin

angestrebte Mobmtatswen—

de. Mehr
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